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Freundliche Menschen,
eine atemberaubende
Landschaft und grenzen-
lose Freiheit verbinden
bei uns nicht viele Leute
mit Rumanien. Wir lernten
das Land bei der «Endu-
RoMania» genau so
kennen.

alb belustigt. halb ungliubig

schallt mir «Rumiinien? Leben

denn da tiberhaupt Menschen?»
entgegen, alsich in der Lounge eines nie-
dertsterreichischen Hotels meinem Ge-
spriichspartner erziihle, dass ich auf dem
Heimweg von einer Rumiinien-Reise
bin. Auch Wochen vorher in Deutsch-
land war die Mischung aus Schaudern
und Halbwissen angesichts meiner An-
kiindigung, in die siiddwestlichen Karpa-
ten zu reisen, deutlich zu spiiren. Der
Rat, mir Knoblauchzehen um den Hals
zu hiingen, war noch das Charmanteste,
was ich zu hiiren bekam.

Doch ich wollte es selbst sehen.
E-Mail- und Telefonkontakt mit Sergio
Morariu, dem Griinder und Kopf der En-
duRoMania, machten Vorfreude. Bei der
seit 1995 statthndenden FnduRoMania
geht es darum, Mittelenropiiern Gele-
genheit zum Enduro-Wandern in weiter,
unberithrter Berglandschaft zu geben
und gleichzeitig der siidwestlichsten
ruminischen Provinz, dem Banat, Wirt-
schaftsforderung in Form von Aktivtou-
risius zukommen zu lassen. Mittlerwei-
le werden sieben Fiinf-Tages-Veranstal-
tungen im Jahr von drei verschiedenen
Standorten aus gefahren.



Wer machte, kann landschaftlich
oder landeskundlich sehenswerte Kon-
trollpunkte anfahren, fiir die es Gutpunk-
te gibt. Oft fithren sowohl Strassen als
auch Trails zum gleichen Ziel, und Fah-
rer strassenorientierter Maschinen kon-
nen ihre Punkte iiber etwas weitere Dis-
tanzen bekommen. Ausserdem werden
Umwelt- und Discovery-Punkte verge-
ben, sodass eifrige Fahrer mit hoher
Orientierungsfihigkeit sportlich  aktiv
sein kénnen. Doch im Vordergrund steht
das Entdecken von Land und Leuten so-
wie das Gemeinschaftserlebnis nebst
herzlicher Lagerfenerromantik.

Vierbeinige
Zugmaschinen
gehdren zum

Alltagsbild.

=» Rumdnien und das Banat: Ein Land im
Zwiespalt zwischen gestern und morgen
Dieses Land am Rande Europas ist nach wie vor ein Vielvil-
kerstaat. Rund 23 Millionen Rumanen, Bulgaren, Ukrainer,
Tataren, Turken und Serben leben hier auf einer Flache, die
ungefdhr der Grisse der alten BRD entspricht. Optimistische
Hoffnungen auf rasche Verbesserung der Lebensverhaltnisse

nach dem Sturz des stalinistischen Diktators Nicolai Ceausescu
wurden zum Teil enttduscht. Die demokratische Kultur wichst
erst langsam, und lon lliescu, der derzeitige rumanische Prési-
dent, war und bleibt im Wesen KP-Funktiondr. Immerhin ist
heute visafreies Reisen miglich, und es gibt keine zentrale
Bewirtschaftung von Fremdenzimmern, Lebensmitteln, Kraft-
stoff und anderen Dingen mehr. Investoren und auch die EU sind
noch zdgerlich.
Arbeitslosigkeit
und Inflation sind
nach wie vor hoch.

Die besten
Botschafter fiir das
nach wie vor diirftig
entwickelte
Rumdnien sind die
Leute selbst:
Gastfreundlich,
aufgeschlossen, hilfsbereit und grosszligig waren alle
Menschen, mit denen ich zu tun hatte, Der Rhythmus des
Lebens ist - speziell auf dem Land - noch ein anderer als bei
uns. Zeit sollte man haben und sich auf dieses wunderbare Land
einlassen.

Das Land der «EnduRoMania» ist das Banat. Die slidwest-

lichste Region Rumainiens, die bis 1918 zu Osterreich-Ungarn
gehorte, bietet eine fantastische, facettenreiche Landschaft.
Alpine Regionen wechseln mit Flusslandschaften entlang der
Donau und der flachen Weite rund um Timisoara. Flora und
Fauna sind unberiihrt und artenreich. In der rund 400000
Einwohner zdhlenden Hauptstadt Timisoara mit dem sehens-
werten, historischen Zentrum begann am 16. 12. 1989 die
Revolution, die Rumdnien aus der Diisternis der Diktatur holte.
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—> Momente im Leben der BMW F 650 GS Dakar
«Win on sunday, sell on monday» ... Mit dieser Weisheit aus
dem Urschleim des Fahrzeugmarketings fuhr BMW jahrelang
verdammt gut. Nachdem der gute alte V2-Boxer schon vor mehr
als zwanzig Jahren auf dem Asphalt kein Bein mehr auf den
Boden bekam, schickte man die BMW-Spartler in die Wiiste.
Dort vermébelten sie in den 8oer-Jahren alle Einzylinder, die
ebenfalls von Paris nach Dakar unterwegs waren. Mit der
Einspritz-Einzylinder F 650 GS gelang 2000 ebenfalls ein
einmaliger Triumph auf den Pldtzen 1, 2 und 4 bei der «Dakary.
Diese Historie erkldrt, dass die gelindetauglichere Variante der

Oben: Unser
Reisemobil, die
BMW F 650 GS
«Dakars.

kreuzbraven F 650 GS nebst dynamischer
Kriegsbemalung den Beinamen «Dakar»
trégt. Langere Federwege vorn und hinten,
ein 21er-Vorderrad statt dem strassenorien-
tierten 19er, ein hiheres Windschild,
Protektoren vor den Hebeleien und andere
Kleinigkeiten sollen den Geschmack van
Freiheit und Abenteuer mitliefern. Seit
diesem Jahr sind optional ABS und ein
Hauptstander lieferbar.

Fiir Rumdnien waren andere Modifika-
tionen notig. Die Frontscheibe, die
Riickspiegel und den Hinterradlatz liessen
wir im Camp. Metzeler-Karoo-2-Reifen
sorgten fiir tadellosen Grip auf jedem
Untergrund und hinterliessen auch auf
Asphalt den denkbar besten Eindruck. Eine
kiirzere Sekundériibersetzung (vorn ein
Zahn weniger, hinten zwei Zéhne mehr)
fanden sich im Regal von Motorrad-Schiiller
und liessen sich problemlos mit der
endlosen Originalkette montieren. Derart
libersetzt lief die «Dakar» im fiinften Gang
bei yooo/min immer noch 130 km/h und
zog im ersten Gang wie ein Ackerschlepper.

Damit sind wir beim besten Stiick der
«Dakar»: dem Triebwerk! Antrittsstark und
trittsicher bei Kellerdrehzahlen, vibrations-
frei, kraftvollim Sprint, unglaublich
sparsam und langlebig stellt dieser Motor
seinen Schopfern das beste Zeugnis aus.
Kupplungsbedienung und Getriebeabstu-
fung sind on- wie offroad perfekt, Uber-
haupt nicht gliicklich war ich dagegen mit
der Ergonomie des Fahrzeugs. Durch den
Blechprofilrahmen und das breite Triebwerk
ist die «Dakar» unten herum breit wie ein
Siebentalerpferd. Noch dazu stért die fette
Tankattrappe, die keinen verniinftigen
Knieschluss im Stehen zuldsst und die zu

Unten: In der
Furt gab’s
nasse Fiisse.

BT

Spuren aus der Kaiserzeit

Mitte Juni ging es los. Der Weg zieht
sich, knapp 1000 ki sind noch zu fahren,
wenn man die deutsche Grenze hinter
sich gelassen hat. Nach dem riesigen
Grengziibergang an der Autobahn zwi-
schen Wien und Budapest erscheint der
ungarisch-ruminische  zwischen Kis-
zombor und Cenad wie die Kulisse eines
Roadmovies: Flache Blechgebiude in-
mitten einer menschenleeren Puszta-
Landschaft. Die Abfertigung ist nicht nur
korrekt, sondern ausgesprochen freund-
lich, und das Wort «EnduRoMania»
hellt die Mienen der Grenzer auf,

Weiter nach Osten. Der Unterschied
zum sehr entwickelten Ungarn ist augen-
fallig. Gummibereifte Panjewagen, von
Ochsen oder Pferden gezogen, gehoren
in Ruménien plétzlich zum Verkehrsall-
tag wie der allgegenwirtice Dacia oder
die «Universal»-Schlepper. Die Hitze
lisst Mensch und Tier unter den hohen,
gepflegten Baumen der welligen Chaus-
seen Schutz suchen, wilirend wir unse-
rem Ziel entgegenrollen, Als Strassen-
dérfer nach Plan gebaut, tragen sie noch
die Spuren des kéniglich und kaiserli-
chen Grossreiches, das im Feuersturm
des Ersten Weltkriegs verging.

Timisoara empfingt uns mit chaoti-
schem Verkehr, der auf demn Land rasch
wieder abebbt. Reschitz (Resitca) als leta-

te grossere Stadt vor dem Ziel zeigt die
Agonie einer Montanstadt chne Arbeit
und demonstriert, wie Gelsenkirchen im
deutschen Ruhrgebiet ohne Subventio-
nen ausschen wiirde,

Schliesslich gelangen wir in das
knapp 100 Meter hoch gelegene Wei-
denthal (Brebu Nou), einer der drei




Links: Typisch
ruménisches
Stadtbild - die
materielle Armut
ist augenschein-
lich.

Rechts: Enduro-
Fahren ist in
Ruménien noch
Freiheit pur.

Standorte der «EnduRoMania». Auch
Weidenthal wurde zu Beginn des 19.
Jahrhunderts als  Retortendorf  fiir
deutsch-bohmische Siedler angelegt.
Heute sind fast alle Deutschstimmigen
nach Deutschland iibergesiedelt.

Der Arbeiter-Samariter-Bund Nord-
rhein-Westfalen modifizierte die Schule
in Weidenthal zu einer Jugendherberge.
Neben Schlafsilen und Platz fiir Camper
und Zelte sind auch Privatzimmer zu be-
ziehen, Holiday-Inn-Atmosphiire sollte
man nicht erwarten, es fehlt aber an
nichts Wesentlichem, und das Willkom-
men ist unglaublich herzlich!

Die Versorgung mil  Frithstick,
Abendessen und Getranken durch unse-
re tumiinischen Gastgeber in der ASB-
Herberge ist erstklassig. Spitze auch die
Sanitiirbereiche, besser als auf allen
Campingplitzen, die ich kenne. Beruhi-
gend wirkt auch der Rettungswagen auf
dem Platz nebst dem Technischen
Dienst. Selten habe ich mich als Endu-
rist so wohl gefiihlt.

Sonntag, nachdem die BMW nmge-
baut ist, streunen wir durch die Gegend.
Freundliche Neugier auf beiden Seiten
bleibt das bestimmende Moment der Be-
gegnungen mitden Ruminen. Der Blick
die Kammwege herab Lisst die Enduro-
Freiheit grenzenlos erscheinen.

Grenzenlose Enduro-Freiheit

Abends erklirt «Papa» Sergio die
Lage. Beim Briefing werden Gruppen
und Teilnehmer vorgestellt. Da die rumi-
nischen Landkarten seit dreissig Jahren
nicht mehr bis in jedes Detail aktualisiert
wurden und die verteilten Landkarten
trotz jihrlicher Verbesserungen immer
noch nicht perfekt sind, werden alle Kon-
trollpunkte auch mitden GPS-Daten ver-
merkt. Speziell die Wiistenfahrer kéinnen
mit den Dingern umgehen, doch Ratlo-
sigkeit auf den Gesichtern sollte ich in
den niichsten Tagen auch bei diesen Leu-
ten erleben. Mittlerweile ist das Camp
komplett. Von g5 Maschinen sind iiber

5o von KTM. Ich bin der Einzige mit
einer BMW, und auch japanische Pro-
dukte wie Dominator, XT 500, XR 400
und XR 600 bleiben Einzelstiicke.
Montagmorgen macht sich unser Sex-
tett auf den Weg: Drei Jungs sind «Endu-
RoMania»-Wiederholungstiter. Ausser
mir Weichei und Gelegenheits-Endurist
chen Wiistenfahrer, Stoppelfelderosser
und Ex-Kradmelder. Wir fahren mog-
lichst Luftlinie. Herrliche Feldwege iiber
Hochwiesen wechseln mit zerfurchten
Holzabfuhrwegen im Wald, von denen
manche nur noch aus erodierten Rinnen
bestehen. Diese Rinnen, oft mit 20 Pro-
zent Gefiille, werden rasch zur saugen-
den Falle fiir die vier Zentner schwere

Die Storchen-
familie staunte
iber die Endu-
risten, wie diese
iiber das
urspriingliche
Land.

weit vorn platzierten Rasten, die beim
Bergauffahren dafiir sorgten, dass ich mich
verzweifelt an den Lenker klammern
musste. Dieser ist zwar breit, hat aber
durch lange Lenkergewichte zu wenig
Griffbreite, sodass es hier auch nicht
passte. Kurzum, kaum eine mir bekannte
Enduro hat eine so miese Ergonomie fiir
das Fahren im Stehen. Im Sitzen dagegen
wirkt die «Dakar» so bequem wie Omas
Sofa, wenn auch der Eindruck des fetten
Eimers bleibt. Der Eindruck triigt nicht, die
ABS-Variante wiegt betankt iiber 200 Kilo.
Die Federelemente, leider nur am Heck
einstellbar, sprechen fein an und schlucken
auf Strassen alles, was kommt, Offroad

sind sie aber rasch iiberfordert und schlagen krachend durch, Zu
wenig Progression! Meckern kann ich auch {iber Details: Der
Kiihler steht anfliegenden Steinen hilflos gegeniiber, Federbein
und Gabelstandrohre sind schmirgelndem Dreck schutzlos
ausgeliefert. Der Kettenschutz ist ein schlechter Witz, wie auch
der «Gepdcktragers, auf dem sich nichts festschnallen ldsst.
Zwischen Rahmenunterziigen und Triebwerk ldsst sich ein
Medizinball durchrollen, und der Fussbremshebelanschlag am
Rahmen verbiegt schon, wenn er am Rand einer Rinne schleift,
Der Hauptbremszylinder der Fussbremse kann von einem Ast
eben mal weggerissen werden, Der Luftfilter ist unzuganglich.
Die Kritik relativiert sich, wenn der richtige Fahrer auf der
«Dakar» hockt. Unser Gruppenstarkster Dieter — privat LC4-
Fahrer — fuhr mit grinsendem Gesicht und starken Unterarmen
im Sitzen zackig Passagen, bei denen ich im Ersten in Trialma-
nier durchtuckerte. Immerhin kam die «Dakar» {iberall dorthin,
wo die KTM-Meute war, und auf der Strasse kriegt sie eh keiner.

nische Kinder ist
Luxus ein Fremd-
wort,
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=> Das Equipment: Teuer, aber gut!

Bewahrt hat sich auf dem Ruménien-Trip der BMW-Endu-
roanzug «Rallye», bei dessen Entwicklung die Erfahrungen der
Werkssportler einflossen. Kein Wunder, dass er besonders bei
Hitze ein angenehmer Partner ist. Die Belliftungsmaéglichkeiten
sind spitze und alle Offnungen so angebracht, dass die Protek-
toren gut sitzen und der Trager auch nicht an Asten hidngen
bleiben kann. Erganzt wurde die gute Temperierung des BMW-
«Rallye» durch Mikrofaser-Unterwdsche von Jack Wolfskin, die
auch noch den Vorzug hat, sehr pflegeleicht zu sein. Ebenfalls
ein Plus in der Hitze ist der optionale Camel-Bag in der Hiiftta-
sche des Jackenriickens. Allerdings kann man dann keine
Werkzeughiifttasche mehr tragen, die ich allerdings auch fiir ein
gefahrliches Accessoire halte. Werkzug gehbrt an die Maschine

und nicht an die Klamotten!

Die Passform des «Rallye» ist enger als beim Vormodell
«Kalahari», garantiert aber volle Beweglichkeit beim Fahren. Die

«Rallyen-Hose kinnte
kiirzer ausfallen, da man
doch Enduro-Stiefel dazu
tragt. Ich fuhr mit einem
separaten Protektor, da
der (aufpreisige) Mini-
Protektor von BMW nicht
tief genug herunter
reicht. Der Kragenver-
schluss und die Taschen
der Jacke sind erst-
klassig, die Hose erhalt

gerade Taschen, Die Hiifthose ist gewthnungsbediirftig, aber
klasse zum Fahren. Bei Regen ist man auf das warmende Gore-
Tex-Insert oder einen billigen PVC-Anzug angewiesen. Die
unverstandlicherweise aufpreisigen Hiiftprotektoren sind nun
endlich zweiteilig und brechen nicht mehr wie noch beim
«Kalahari»-Anzug. Brillant sind die erstklassigen Knopfe und
Reissverschliisse — alles durchdacht und grundsolide. Ein Gag,
der bei Soziusbetrieb oder Wettbewerben Sinn macht, ist die
Startnummerntasche auf dem Riicken. Besser waren Karten-
taschen auf den Oberschenkeln. Die Armeltasche ist fiir eine
Stempelkarte ein wenig zu klein geraten. Die Verarbeitung des

Anzuges stellte auch
anspruchsvolle Gemiiter
zufrieden, das muss jedoch bei
dem heftigen Preis auch
erwartet werden. Bestnoten
kann ich fiir zwei Ausriistungs-
gegenstdnde vergeben: Die GS-
Handschuhe von BMW und die
F 501 Supercross-Brille von
Uvex lassen keine Wiinsche
offen. Die Brille hat ein riesiges
Sichtfeld, ist bei Beschlag in
Sekunden wieder klar und ist
ein kratzfestes Wunder an
Robustheit bei geringem
Gewicht. Die Handschuhe sind
leicht, sehr robust und
bewahrten mich erstmalig trotz
tagelangen Offroad-Fahrten vor
Schwielen. Noch dazu sind sie
schnell wieder trocken!

Helm, Stiefel und Rucksack,
die auf den Bildern von mir zu
sehen sind, sind nirgends mehr
neu lieferbar.
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BMW samt hilflosem Piloten. Meine
Unterarme scheinen aus Hartgummi zu
sein. Irgendwann fliichte ich mich auf
eine KTM. Ich bin gliicklich iiber deren
phantastische Ergonomie und ihr feder-
leicht-prizises Handling, wihrend die
Hardcore-Meute Durchzug und Fahr-
komfort der Miinchnerin loben.

Die erste Furt bringt an den Tag, dass
ich auch mit einer KT'M nicht zaubern
kann. Wihrend das knichohie Wasser in
meine Stiefel gluckert, kiimpfe ich da-
rum, wenigstens die LC4 nicht mit lau-
fendemn Triebwerk zu ertrinken. Kon-
ner Jochen gurkt fiirs Foto viermal
durchs Wasser und lobt die auf glatten
Steinen fein ansprechende Federung.
Spiter geht das Bergauf-bergab-Spiel in
voller Konsequenz weiter, und ich kom-
me mir bei der Fahrt iiber Hohenwege
frei wie ein Vogel vor: Links das liebliche

Endlose Griin-
landschaften
verzaubern, wie
es sonst nur die
schottischen
Highlands tun.

Tal des Timis mit den lang gestreckten
Dérfern, Maisfeldern, Sonnenblumen
und der baumbestandenen Ezo, rechts
der weite Blick tiber die Karpatengipfel,
die sich in endloser Reihe im Nordwes-
ten verlieren. Eine Impression von Wei-
te, wie ich sie in Europa sonst nur in den
schottischen Highlands gesptirt habel!

Die Pause mit Dosenwurst, Biichsen-
brot und Wasser aus dem Bergbach
gehoren zu diesem Tag wie die unver-
gessliche Steilauffahrt iiber die duftende
Bergwiese, in die wir uns vor Vergntigen
fallen und kugeln liessen. 200 Off-
road-Kilometer lassen mich nach zwei
Flaschen Bier abends in den Schlafsack
fallen.

Herzlicher Empfang

Am nichsten Tag sind wir mit Sergio
selbst und einer bunt gemischten Truppe
unterwegs. Drei sportliche Miinchner,
zwei unerschiitterliche Alltags-Enduris-
ten aus Duisburg mit betagten KLX 650
und ein Pdrchen auf XT 500 und einer
Guzzi NTX 650 begleiten uns. Es hat
schon was, mit dem «Cheffe» Land und
Leute zu sehen und dennoch in der
Gruppe Punkte zu erklimmen, von
denen ich nicht gedacht hitte, dass ich
sie erreichen konnte. Kin verlegen
machender herzlicher Empfang tiberall
und winkende Menschen in Dorfern,
denen die materielle Armut anzusehen
ist. Auf dem Muntele Mic, dem hischsten
Punkt der heutigen Tour, finden wir
Reste einer Dreifaltigkeit aus Militiir, so-
zialistischem Nobeltourismus und einer
Securitate-Station, die heute als Stein-
bruch genutzt wird. Eine pittoreske
Szenerie inmitten der grandiosen Ge-
birgslandschatt.

Master Sergio erweist sich mit der
leichten XR 400 als echter Karpatenwolf.
Gleichmissig, stetig und vollkommen
fuhr der Mann im Vorruhestandsalter,




bis alle Gruppenteilnehmer nach 150 Ki-
lometern um eine Pause flehten.

Durch Urwald und steinige Bache

Am Mittwoch fahre ich wieder mit der
Truppe von Montag. Wir schaffen rund
um dem 1400 Meter hohen Semenic
trotz GPS ganze 25 Offroad-Kilometer in
sechs Stunden. Auf der Suche nach dem
Stempelpunkt wenige Kilometer entfernt
scheitern wir fast dramatisch. Nachdem
wir am spiten Vormittag schon im Wald
den Weg verloren hatten und ich mehr
mit eingelegtem erstemn Gang, laufen-
dem Motor und schleifender Kupplung
neben meimer Maschine durch verfilzten
Urwald und steinige Biiche gelatscht als
gefahren bin, fithrt uns «Captain» Egon
irgendwann einen zirka 400 Meter lan-
gen Skihang hinunter, der meine letzte
Kraft erfordert.

Ein Hauch von vergangenem Prunk.

Als sich unten herausstellt, dass der
helle Streifen, der ein Weg zu sein
schien, sich als Kalksteinbett eines Bachs
entpuppt, weiss ich. wie sich Scott
gefithlt haben muss, als er zu spat am
Stidpol ankam ... Nach einer Shimde
haben die Wackersten von uns (also ich
nicht) auf halber Héhe einen fast zuge-
wachsenen Waldweg gefunden, der uns
herausbringen konnte, s wird auch Zeit,
dunkle Wolken kiinden von baldigem
Regen, und wenn der Hang erst nass ist,
kénnen wir hier die Nacht in der Ret-
tungsdecke verbringen. Beim Versuch,
die rettenden 100 Meter bis in den Wald-
weg zu fahren, falle ich zweimal um, das
Moped muss jedes Mal hangaufwirts
gedreht werden, Schliesslich fihrt Jo-
chen die Maschine hoch, wihrend ich
fastaufallen Vieren den Hang erklimme.
Alle kommen irgendwie hoch, und wer
noch kann hilft dem anderen. Eine Stun-
de spiiter sind wir auf dem zwei Kilome-
ter entfernten Gipfel.

Nach der Revolu-
tion 1989 warten
die Menschen
noch immer auf
den Aufschwung
—und den Zug.

Donnerstag fahre ich in trauter Run-
de mit drei Freunden. EIf Stunden auf
Achse, davon sieben hinter dem Lenker.
Unglaublichc Variationen von Rillen,
Staub, Wald, Steinen und Furten wech-
seln mit rubigen Minuten auf Bergwie-
sen. Der kriechende Staub nach fiinf Ta-
gen ohne Regen sitzt mittlerweile iiber-
all, doch das Grinsen bleibt enorm breit.
Was fiir eine Landschaft hat dieses Land
doch zu bieten... Ultimativ wird die
Heimfahrt im letzten Licht nach 200 Ki-
lometer iiber die «Rinderhohe». Am
hochsten Punktstoppen wirund schauen
andichtig in die rote Sonne, die im mil-
chigen Dunst iiber der endlosen Reihe
griiner Hiigel verschwindet. Jeder von
uns méchte wohl diese Szene mit seiner
Lieblingsmusik unterlegen.

Am Freitag findet abends der Endu-
RoMania-Abschluss statt. Eine Gruppe
tschechischer Cross-Cracks hatte die
hochste Punktzahl, doch jeder darf sich
als Gewinner fithlen. Lagerfeuer, kaltes
Bier, warme Worte und Adressentausch
beschliessen den Tag unter dem rumiini-
schen Sternenhimmel, der uns hoffent-
lich noch oft den Weg ins Banat zeigen
wird! €

- «EnduRoMania» und der Mann dahinter

In Ungarn geboren, in Rumanien aufgewachsen und als
Deutscher lange in Peru gearbeitet. Das ist die Vita von Welt-
biirger Dr. Ing. Sergio Morariu. Der ruménische Judomeister mit
deutschen Vorfahren
hat sich 1970 wihrend
einer Sportreise liber
Osterreich nach
Deutschland abge-
setzt. Bald begann er
flir eine deutsche
Firma in Peru Energie-
versorgungsplane zu
gestalten und blieb
dort 15 Jahre. Erst die
Wiiste und die Berge A
der Anden brachten o g R
«Cheffen Sergio Morariu (li.).

den Sportler zum
Motorradfahren. Mit
amerikanischen
Kollegen und peruanischen Freunden erfuhr er sich die Land-
schaft des siidamerikanischen Berglandes. Dual-Sports heisst
seine Mission. Darunter versteht man Enduro-Wandern mit dem
Wunsch, Landschaften zu erleben und in Koexistenz mit Wande-
rern, Raftern und Jdgern zu agieren.

Nach dem Ende der Diktatur zog
es Sergio Morariu wieder in seine
Heimat. Mit erstaunlicher Energie
und mitreissendem Elan schaffte er
es zusammen mit der nordrhein-
westfilischen Gesellschaft fiir
Wirtschaftsforderung aus Diissel-
dorf, die «EnduRoManiax» als
Férdermassnahme in den Land-
kreisen Arad, Caras-Severin,
Hunedora und Timis zu installieren.
Was 1995 mit einer Veranstaltung begann, trug solche Friichte,
dass nunmehr sieben volle Veranstaltungen im Jahr gefahren
werden und fast jeder EnduRoManiac zum Wiederholungstater
wird. Beide Seiten profitieren in eleganter Weise: Enduro-
Freunde kénnen ihrem Sport nachgehen und ein Land kennen
lernen, das die meisten nur aus Gruselstories kennen. Anderer-
seits kann sich das Banat von seiner schonsten Seite prasen-
tieren, und es fliesst ein wenig wirtschaftsforderndes Geld in die
Region. «<EnduRoMania» ist eine nichtkommerzielle Veran-
staltung von Enthusiasten fiir Enthusiasten, die zeigt, dass die
Welt so gut oder schlecht ist, wie die Menschen, die sie
gestalten! Alle weiteren Informationen finden Sie unter
www.enduromania.de oder erhalten Sie per Telefon bei Brigitte
Morariu unter oo49 (o) 69 670 26 52.

Uber 50 Prozent «EnduRoManiacs» vertrauten auf KTM.
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